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® Kupplungsscheibe mit Reibungsdampfung im Leerlaufbereich 
© Kupplungsscheibe mit Torsionsschwingungsdampfer 
mit einem Lee rlauf system und einem Lastsystem, beste- 
hend aus einer Nabe mit Nabenscheibe und einer Verzah- 
nung mit Spiel in Umfangsrichtung zwischen beiden, 
Deckblechen zu beiden Serten der Nabenscheibe, die un- 
tereinander drehfest verbunden und auf Abstand gehal- 
ten sind, Torsionsfedem in Fenstern von Nabenscheibe 
und Deckblechen zur Bildung einer Lastfederung, die 
beim Oberschreiten des Spieles wirksam wird, einem 
Leerlaufsystem zwischen Nabenscheibe und Deckblech, 
bestehend aus einem an der Nabenscheibe anliegenden 
ersten Deckblech, einem auf Abstand gehaftenen zweiten 
Deckblech, welches sich am ersten axial abstutzt, einer 
drehfesten Verbindung zwischen erstem und zweitem 
Deckblech und der Nabenscheibe, einer zwischen beiden 
Deckblechen angeordneten weiteren Nabenscheibe, die 
drehfest auf der Nabe angeordnet ist, sowie aus Federn in 
Fenstern von Nabenscheibe und Deckblechen zur Bildung 
einer Leerlauffederung, wobei eine Lastreibeinrichtung 
sowie eine zumindest im Leerlaufbereich wirksame Leer- 
lauf-Reibeinrichtung vorgesehen sind, und wobei die La- 
streibeinrichtung eine axial wirkende Feder umfaRt, die 
sich u. a. uber die beiden Deckbleche des Leerlaufsy- 
stems abstutzt, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder(n) 
(13) der Leerlauffederung in einem oder mehreren um- 
fangsmaSig vergroBerten Fenster(n) (29) der weiteren 
Nabenscheibe (12) angeordnet ist bzw. sind, daB sich an 
jedes Stimende der Feder(n) (13) ein Reibsegment (28) 
anschlieSt, welches sich zumindest teilweise in das oder 
die vergroSerte (n) Fenster (29) hinein erstreckt, die Reib- 
segmente (28) den axialen Raum zwischen den beiden 
Deckblechen (10, 11) ausfullen und durch die Feder (18) 
der Lastreibeinrichtung axial beaufschiagt sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kupplungsscheibe 
mit Torsionsschwingungsdampfer entsprechend dem Ober- 
begriff des Hauptanspruches. 5 

Eine solche Kupplungsscheibe ist beispielsweise aus der 
DE-OS 33 45 409 bekannt. Diese bekannte Kupplungs- 
schiebe weist eine Leerlauf-Reibeinrichtung auf, die zusam- 
men rnit entsprechenden Federn das Leerlaufsystem dar- 
stellt Die Abstimmungsmoglichkeiten eines solchen Sy- 10 
stems sind jedoch beschrankt und ftthrcn dahcr nicht immcr 
zum gewunschten Ergebnis. 

Eine Kupplungsscheibe dieser Gattung ist beispielsweise 
aus der DE 34 42 717 Al bekannt Zur Reibungsdampfung 
liegt eine axial wirksame Tellerfeder mit ihrern radial inne- 15 
ren Bereich an einer axial benachbarten Scheibe an, die als 
Eingangsteil einer I^rlaufdampmngseinrichtung fungiert 
Weiterhin weist die Leerlaufdampfungseinrichtung eine La- 
streibeinrichtung auf, die lediglich iiber einen Teilbereich 
des moglichen Verdrehwinkels wirksam ist Zu diesem 20 
Zweck ist eine Lastreibscheibe vorgesehen, die mit in Achs- 
richtung abgebogenen Lappen mit Verdrehspiel in Aus- 
schnitte des Nabenfiansches eingesetzt sind. 

Eine weitere gattungsgemafie Kupplungsscheibe wird in 
der EP 414 360 Al vorgeschlagen. Dicsc Kupplungsscheibe 25 
weist ebenfalls einen mehrstufig wirksamen Leerlaufdamp- 
fer auf, der durch eine separate Leerlaufdampfungseinrich- 
tung realisiert wird. Ein in der DE 34 27 246 Al vorgeschla- 
gener Leerlaufschwingungsdampfer mit' abgestufter Feder- 
kennlinie weist ein Steuerblech, welches eine abgestufte 30 
Reibeinrichtung iiber die nacheinander zum Einsatz kom- 
menden Torsionsfedem steuert, auf. Altera ativ wird eine 
Reibeinrichtung aus axial angeordneten Reib- und CHeit- 
scheiben vorgeschlagen, die durch eine Tellerfeder axial be- 
aufschlagt werden. 35 

Diese Reibsysteme bestehen einerseits aus sehr vielen 
Einzelteilen, und andererseits mussen die verwendeten 
Reibscheiben verhaltnismaBig dtinn ausgefuhrt werden, da- 
mit der axialc Bauraum klcin gchaltcn werden kann. 

Es ist daher Aufgabe der voriiegenden Erfindung, ein 40 
Leerlaufsystem zu erstellen, welches eine Reibeinrichtung 
mit kleiner Teilevielfalt und grofiem Reibvolumen aufweist 

Diese Aufgabe wird erfinduhgsgemafi durch das Kennzei- 
chen des Hauptanspruches gelost Die Federn der Federstufe 
sind in urnfangsmaBig vergroBerten Fenstem der Naben- 45 
scheibe angeordnet und an jedem Stimende schlieBt sich 
ein Reibsegment an, welches den axial en Raum zwischen 
den beideri Deckblechen ausfiillt und durch die Feder der 
Lastreibeinrichtung axial beaufschlagt ist Dadurch ist flir 
die Reibsrufe keine separate Feder notwendig, und das Reib- 50 
segment kann mit einem ausreichenden Reibvolumen aus- 
gestattet werden. 

Eine vortcilhaftc Ausgestaltung ist, mit den Rcibscgmcn- 
ten eine Reibeinrichtung zu erstellen, die in ^Verbindung mit 
einer zusatzlichen Federstufe im Leerlaufbereich zusatzlich 55 
zur Leerlaufreibeinrichtung nach einem Teilverdrehweg (a; 
b) wirksam wird. Somit ist es moglich, innerhalb des Leer- 
laufbereiches eine zweistufige Reibeinrichtung zu verwirk- 
lichen, die bei enLsprechender Abstimmung auch bei sehr 
einpfindlich reagierenden KraMahrzeugantrieben zum ge- 60 
wQnschten Erfolg ruhrt Problematisch ist dabei auch vom 
Prinzip her der Unferschied zwischen kaltem und warmem 
Gelriebe, wobei beim kallen Getriebe zwar die Tbrsions- 
dampfungseigenschaften im Normalfall giins tiger sind, je- 
doch bereits ein groBeres Leerlaufdrehmoment ubertragen 65 
werden muB. Insofem ist es hierbei guns tig, daB gleichzeitig 
mit der hdheren Reibkraft auch eine Federstufe zum Einsatz 
gebracht wird. Diese Federn sorgen dann auch fur exakte 
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Ruckfuhrung der Reibsegmente bei Bewegungsumkehr. 

Vorzugsweise wird die zusatzliche Reibstufe symme- 
trisch ausgestaltet, indem zwei einander etwa diametral ge- 
genuberliegende Fedem mit jeweils zwei Reibsegmenten 
vorgesehen werden. 

Fiir bestimmte Abstinunungsfalle ist es weiterhin vorteil- 
haft, zusatzlich zu den mit den Reibsegmenten zusammen- 
wirkenden Federn weitere Federn vorzusehen, welche iiber 
den gesamten Leerlaufbereich wirksam sind, und welche 
urnfangsmaBig abwechselnd mit den anderen Federn ver- 
baut sind. Dadurch ergibt sich cine symmctrischc Anord- 
nung des Leerlaufsystems und eine automatische Ruckstel- 
lung des gesamten Systems bei Drehmomententlastung. 

Die mit den Reibsegmenten zusammenwirkenden Federn 
werden in vorteilh after Weise rnit axial er Vorspannung in 
die entsprechenden Fenster eingesetzt Dadurch ist gewahr- 
leistet, daB bei Drehrichtungsumkehr die Reibsegmente 
durch die Vorspannkraft der Fedem uber den ganzen vorge- 
sehenen Bereich ihre Wirkung aufrechterhalten. 

Da Uber einen langeren Zeitraum durch den VerschleiB 
der Reibsegmente das zweite Deckblech des Leerlaufsy- 
stems in Richtung auf das erste Deckblech zu verlagert wird, 
wird vorgeschlagen, die axial abgewinkelten Lappen des 
zweiten Deckbleches, welche die drehfeste Verbindung mit 
dem crstcn Deckblech und mit der Nabcnscheibc des Last- 
systems herstellen, mit Absatzen auszubilden, welche nach 
Aufbrauch des vorgesehenen VerschleiBvolumens am ersten 
Deckblech zur Anlage kommen und auf diese Weise die Fe- 
dern des Leerlaufsystems vor axialer Einspannung schiitzen. 

Als vorteilhafte weitere Ausgestaltung der Reibsegmente. 
ist vorgesehen, diese in dem an die Federn unmittelbar an- 
schlieBenden Bereich als Federteller auszubilden, indem sie 
einen kreisformigen, scheibenartigen Ansatz aufweisen, der 
eine auf die Feder zu gerichtete Anlageflache aufweist und 
in entgegengesetzter Richtung und im Abstand davon Anla- 
gekanten fur die Fenster in den Deckblechen. Damit kann 
die Kraftiibertragung von der Feder auf das Reibsegment 
optimiert werden, was sowohl der Lebensdauer der Feder 
als auch der Lebensdauer des Rcibscgmcntcs zugutc 
kornmt 

Die Erfindung wir anschlieBend anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispieles naher erlautert Es zeigen im einzelnen: 

Fig. 1 den Schnitt durch eine komplette Kupplungs- 
scheibe; 

Fig. 2 die vergroBerte Darstellung der oberen Halfte der 
Kupplungsscheibe; 

Fig. 3 den SchniU m-m gemafi Fig. 2 mit Ansicht der 
Bauteile des Leerlaufsystems; 

Fig. 4 Seiten- und Stirnansicht eines Reibsegmentes; 

Fig. 5 die Teilansicht Y gemaB Fig. 3. 

Fig. 1 zeigt den Langsschnitt durch eine Kupplungs- 
scheibe mit einem Leerlaufsystem und einem Lastsystenx 
Die Nabc 1 ist auf cine nicht dargcstclltc Gctricbcwcllc auf- 
gesetzt und mit ihr ist eine Nabenscheibe 2 uber eine Ver- 
zahnung 4 verbunden, wobei die Verzahnung 4 ein Dreb- 
spiel aufweist, welches den Wirkungsbereich des Leerlauf- 
systems festlegt Samtliche Teile des Torsionsschwingungs- 
dampfers sind konzen trisch urn die Drebachse 3 angeordnet. 
Die Nabenscheibe 2 ist auf der einen Seite von einem Belag- 
trager 6 und auf der anderen Seite von einem Deckblech 7 
umgeben. 

Beide Teile sind durch Abstandsniete 35 untereinander 
drehfest verbunden und auf vorgegebenen Absland gehal- 
ten. DerBelagtrager 6 ist im Bereich seines AuBenumfanges 
mit den Reibbelagen 8 vers eh en. Uber die Reibbelage 8 
wird durch eine nicht dargestellte Kupplung das Dreh mo- 
ment eingeleitet In Fenstem von Beiagtrager 6, Deckblech 
7 und Nabenscheibe 2 sind Torsionsfedem 9 angeordnet, 
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welche die Torsioasfederung 5 fur das Lastsystem darstel- 
len. Die Torsionsfederung 15 fiir das Leerlaufsystem ist zwi- 
schen die Nabenscheibe und das Deckblech 7 eingesetzt, 
und zwar auf einem rnittleren Durchmesser; der kleiner ist 
als der Durchmesser des von den Torsionsfedern 9 gebilde- 
ten Bereiches. Die Einzelneiten des Leerlaufsystems mit 
den Torsionsfedern 13 und 14 sowie den iibrigen Bauteilen 
werden spater anhand der ubrigen Kguren naher erlautert 
Die Lagerung von Belagtrager 6 und Deckblech 7 erfoigt 
iiber einen Fuhrungsring 22, der auf einen zylindrischen Ab- 
satz der Nabc 1 aufgcsctzt ist 

Fig. 2 zeigt in vergroBerter Darstellung die obere Halfte 
des Schnittes durch die Kupplungsscheibe. Hierbei sind ge- 
geniiber Fig. 1 u. a. die beiden Deckbleche 10 und 11 des 
Leerlaufsystems ersichtlich, wobei das erste Deckblech 10 
direkt an der Nabenscheibe 2 anliegt und im Abstand davon 
das zweite Deckblech 11 angeordnet ist, welches imBereich 
seines Aufienumfanges mit axial abgewinkelten Lappen 16 
versehen ist, die umfangsmafiig spielfrei in Offhungen 25 
des Deckbleches 10 und Offhungen 17 der Nabenscheibe 2 
zur drehfesten Verbindung eingreifen. Die Nabenscheibe 12 
des Leerlaufsystems wird in umfangsmafiig vergroBerten 
Offhungen 27 durchdrungen. Zwischen die beiden Deckble- 
che 10 und 11 sind - wie insbesondere aus Fig. 3, Schnitt 
m-in, hcrvorgcht - Rcibscgmcntc 28 eingesetzt, die den 
Axialabstand der beiden Deckbleche 10 und U bestimmten. 
Aus Fig. 2 sind weitere Reibelemente zu erkennen, bei- 
spielsweise der Reibring 21 zwischen Deckblech 7 und 
Deckblech U sowie der Reibring 20 zwischen Naben- 
scheibe 2 und Belagtrager 6, wobei hier noch ein Andruck- 
ring 19 und eine Tellerfeder 18 angeordnet sind. Die letztge- 
nannten Reibelemente dienen der Reibkrafterzeugung im 
Lastsystem. Weiterhin ist eine Reibeinrichtung vorgesehen, 
welche der Erzeugung der Grundreibung dienl und iiber den 
gesamten Verdrehwinkelbereich wirksamist, Siebesteht aus 
der Wellfeder 24 zwischen Nabe 1 und Fuhrungsring 22 so- 
wie aus dem Winkelnng 23, der zwischen Deckblech 7 und 
Nabenscheibe 12 eingesetzt ist 

Die Ausgcstaltung des Leerlaufsystems in umfangsmaBi- 
ger Richtung geht insbesondere aus Fig. 3 hervor. Hier ist 
durch den Schnitt Hi-Ill die Nabenscheibe 12 fur das Leer- 
laufsystem dargestellt - mit verschiedenen Fenstern und un- 
terschiedlichen Torsionsfedern. Die Torsionsfedern 14 in 
den Fenstern 30, von denen zwei paarweise einander gegen- 
uberliegend angeordnet sind, sind ohne Spiel in Umfangs- 
richtung in die Fenster eingesetzt Dadurch wirken diese 
Torsionsfedern 14 iiber den gesamten Leerlaufbereich. Ent- 
sprechende Fenster sind selbstverstandlich auch in den bei- 
den Deckblechen 10 und 11 angeordnet Die Torsionsfedern 
13 sind in umfangsmafiig verlangert ausgefuhrten Fenstern 
29 der Nabenscheibe angeordnet. Die verlangerten Teile 
dieser Fenster 29 sind zur Aufhahme von Reibsegmenten 28 
ausgcbildet. Die Rcibscgmcntc - dcrcn auBcrc Form aus 
Fig. 4 ersichtlich ist erstrecken sich mit ihrem Reibkorper 
36 umfangsmafiig in die Fenster hinein und fullen diese bis 
auf bestimmte Endbereiche aus. In den den Federn 13 zuge- 
wandten Bereichen sind sie mit einem scheibenformigen, 
ringformigen Ansatz 31 versehen, der einen Durchmesser 
entsprechend dem Durchmesser der Torsionsfedern 13 auf- 
weist und iiber eine Anlageflache 32 an den Enden dieser 
Fedem anliegt Im Axialabstand von der Anlageflache 32 ist 
jeweils eine Anlagekante 33 vorgesehen, mit der die Reib- 
seginenle 28 in den Fenstern 34 der Deckbleche 10 und 11 
gehalten sind. Die Reibkorper 36 sind in radialer Richtung 
kleiner ausgefuhrt als die radiale Erstreckung der Ansatze 
31. Diese Ausbildung erfoigt jedoch lediglich aus Platz- 
griinden, da radial auBerhalb der Reibkorper 36 die axial 
umgebogenen Lappen 16 des zweiten Deckbleches 11 ver- 



lauferi und zu diesem Zwecke in der Nabenscheibe 12 um- 
fangsmafiig vergroBerte Offhungen 27 vorgesehen sein miis- 
sen. Mit der in Fig. 3 dargesteliten Konstruktion ergibt sich 
fur die Reibsegmente 28 und die Federn 13 ein wirkungslo- 
5 ser Verdrehwinkelbereich urn das Mafi a in der einen Rich- 
tung und um das MaB b in der anderen Richtung. Die Teil- 
verdrehwege a und b ergeben sich bei der Abstimmung auf 
ein bestimmtes Fahrzeug und konnen auch gleich groB sein 
oder in einer Drehrichtung auch gegen Null gehen. 
10 Aus Fig. 5, entsprechend Teilansicht Y von Fig. 3, geht 
die Ausbildung der axial abgewinkelten Lappen 16 des 
Deckbleches 11 hervor. Diese Lappen 18 durchdringen ohne 
Spiel in Urnfangsrichtung Offhungen 25 im Deckblech 10 
zur gegenseitigen drehfesten Verbindung und dringen eben- 
15 falls ohne Spiel in Urnfangsrichtung in Offhungen 17 in der 
Nabenscheibe 2 ein. Damit sind beide Deckbleche 10 und 11 
untereinander und mit der Nabenscheibe 2 drehfest verbun- 
den, das Deckblech 11 ist jedoch in Achsrichtung verschieb- 
bar gehalten. Die Nabenscheibe 12 wird dabei in umfangs- 
20 maBig vergroBerten Offhungen 27 durchdrungen. Die Lap- 
pen 16 sind nun mit Absatzen 26 ausgestattet die eine Ver- 
breiterung der Lappen 17 bewirken und im Einbauzustand 
einen Abstand X von der dem Deckblech U zugewandten 
Seite des Deckbleches 10 aufweisen. Diese Einbausituation 
25 ergibt sich im Ncuzustand dadurch, daB der lichtc Abstand 
zwischen beiden Deckblechen 10 und 11 durch die axiale 
Erstreckung der Reibkorper 36 der Reibsegmente 28 festge- 
legt ist Die Absatze 26 dienen auf diese Weise dem Schutz 
der Federn 13 und 14 vor axialer Einspannung bei ungewoll- 
30 tern, ubermaBigem VerschleiB an den Reibsegmenten 28. 

Die Funktion des Tbrsionsschwingungsdampfers ist nun 
folgende: 

Im Leerlaufbetrieb sind die Bauteile 6, 7 und 2 durch die 
Federkraft der Torsionsfedern 9 umfangsmafiig als Bauein- 
35 heit zu betrachten und sie bewegen sich ohne gegenseitige 
Verdrehung im Bereich des Spiels der \ferzahnung. Bei die- 
ser Verdrehung ist die Grundrcibeinrichtung wirksarn, die 
aus den Bauteilen 22, 23 und 24 besteht. Die Wellfeder 24 
kann dabei sclbst als Rcibclcmcnt angeschen werden, wcl- 
40 ches den Winkelring 23 gegen den radial inneren Bereich 
der Nabenscheibe 12 andruckt Die Kraftubertragung der 
Wellfeder 24 erfoigt iiber die beiden Deckbleche und die 
Abstandsniete 35. Nach Zuriicklegen des Teilverdrehweges 
a oder b - je nach Richtung der Drehmomentbeaufschla- 
45 gung - kommt zusatzlich zur Grundreibeinrichtung die 
zweite Stufe der Leeriauf-Reibeinrichtung zur Wirkung, in- 
dem die beiden entsprechenden Reibsegmente 28 - die sich 
diametral gegenuberliegen - am umfangsmaBigen Ende des 
Fensters 29 in der Nabenscheibe 12 zur Anlage kommen 
50 und eine Relativbewegung zwischen den beiden Deckble- 
chen 10 und 11 und dem entsprechenden Reibsegment 28 er- 
foigt Dabei werden gleichzeitig die Torsionsfedern 13 kom- 
primicrt. Nach tjbcrschrcitcn des Spiclcs in der Vcrzahnung 
4 kommt die Nabenscheibe 2 des Laslsy stems zusammen 
55 mit dem beiden Deckblechen 10 und U des Leerlaufsystems 
durch Anschlag gegenuber der Nabe 1 und gegenuber der 
Nabenscheibe 12 zur Rune, wodurch die Torsionsfedern 13 
und 14 nicht weiter beaufschlagt werden und die Reibkraft 
der Reibelemente 28 zum Erliegen kommt Bei einer Wei- 
60 terbewegung von Belagtrager 6 und Deckblech 7 werden 
nun die Torsionsfedern 9 gespannt und es kommt die La- 
streibeinrichmng zusatzlich zum Einsatz, die aus den Rei- 
bringen 20 und 21 besiehL, sowie aus dem drehfest mil dem 
Belagtrager 6 verbundenen Andruckring 19 und der Teller- 
65 feder 18. Zusatzlich zu dieser Lastreibeinrichtung ist natiir- 
h*ch die Grandieibeinrichtung ebenfalls wirksanx Durch die 
axial feste Verbindung zwischen Belagtrager 6 und Deck- 
blech 7 tiber die Abstandsniete 35 wird die Kraft der Teller-. 
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feder 18 auf die Seite des Deckbleches 7 ubertragen und 
sorgt so fiir die axiale AnpreBkraft nicht nur der Teile der 
Lastreibeinrichtung, sondern auch fiir die axiale AnpreB- 
kraft fur der Reibsegmente 28. Eine separate Feder zur Er- 
zeugung der AnpreBkraft fur die Reibsegmente 28 ist somit 5 
entbehrlich. Wie bereits angedeutet, schiitzen die Absatze 
26 der Lappen 16 des Deckbleches U dieTorsionsfedem 13 
und 14 vor axialer Einspannung bei unerwartet bohem Ver- 
schleiB der Reibsegmente 28. Damit wild zwar die zweite 
Reibstufe im Leerlaufsystem auBer Kraft gesetzt, es bleiben 10 
jcdoch sarntlichc andcrcn Funktioncn voll crhaltcn. 

Die Anzahl der Torsionsfedern 13 bzw. 14 fur das Leer- 
laufsystem ist nicht erfindungs wesentlich. Desgleichen kon- 
nen die Reibsegmente ohne die scheibenformigen Ansatze 
verwendet werden und sind dann von einfacherer Gestalt. 15 
Die axiale Vorspannung der Torsionsfedern 13 erfolgt zum 
sicheren Reibeinsatz bei DreJirichtungsumkehr, wobei die 
Federkraft groBer sein muB als die erzeugte Reibkraft Nur 
in diesem Falle ist gewahrleistet, dafi bei Drehrichtungsum- 
kehr das entsprechende Reibsegment infolge Reibeinspan- 20 
nung eine vorzeitige Drehbewegung nicht mitmacht. Wei- 
terhin ist anzumerken, daB die nicht init einer zusatzlichen 
Reibeinrichtung gekoppelten Torsionsfedern 14 phne weite- 
res entfallen kdnnen. Dadurch entsteht im Drehbereich zwi- 
schcn den Einsatzpunktcn der zusatzlichen Reibeinrichtung 25 
und der Torsionsfedern 13 ein drehfreier Bereich, in wel- 
chem lediglich die Grundreibung wirksam ist 

Patentanspruche 

30 

1. Kupplungsscheibe mit Torsionsschwingungsdamp- 
fer mit ein em Leerlaufsystem und einem Lastsystem, 
bestehend aus einer Nabe mit Nabenscheibe und einer 
Verzahnung mit Spiel in Umfangsrichtung zwischen 
beiden, Deckblechen zu beiden Seiten der Naben- 35 
scheibe, die untereinander drehfest verbunden und auf 
Abstand gehalten sind, Torsionsfedern in Fenstern von 
Nabenscheibe und Deckblechen zur Bildung einer 
Lastfcdcrung, die bcim IJbcrschrcitcn des Spiclcs 
wirksam wird, einem Leerlaufsystem zwischen Naben- 40 
scheibe und Deckblech, bestehend aus einem an der 
Nabenscheibe anliegenden ersten Deckblech, einem 
auf Abstand gebaltenen zweiten Deckblech, welches 
sich am ersten axial abstutzt, einer drehfesten Verbin- 
dung zwischen erstem und zweitem Deckblech und der 45 
Nabenscheibe, einer zwischen beiden Deckblechen an- 
geordneten weiteren Nabenscheibe, die drehfest auf 
der Nabe angeordnet ist, sowie aus Federn in Fenstem 
von Nabenscheibe und Deckblechen zur Bildung einer 
Leerlauffederung, wobei eine Lastreibeinrichtung so- 50 
wie eine zumindest im Leeriaufbereich wirksame Leer- 
lauf-Reibeinrichtung vorgesehen sind, und wobei die 
Lastreibeinrichtung cine axial wirkende Fcdcr umfaBt, 
die sich u. a. uber die beiden Deckbleche des Leerlauf- 
sy stems abstiitzt, dadurch gekennzeichnet, dafi die 55 
Feder(n) (13) der Leerlaufifederung in einem oder meh- 
reren umfangsniaBig vergroBerten Fenster(n) (29) der 
weiteren Nabenscheibe (12) angeordnet ist bzw. sind, 
daB sich an jedes Stirnende der Feder(n) (13) ein Reib- 
segment (28) anschlieBt, welches sich zumindest teil- 60 
weise in das oder die vergroBerte (n) Fenster (29) hin- 
ein erstreckt, die Reibsegmente (28) den axialen Raum 
zwischen den beiden Deckblechen (10, 11) ausfullen 
und durcb die Feder (18) der I^treibeinrichtung axial 
beaufschlagt sind. - 65 

2. Kupplungsscheibe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Reibsegmente (28) einer Rei- 
beinrichtung zugehoren, die in Verbindung mit einer 
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zusatzlichen Federstufe (13) im Leeriaufbereich zu- 
satzlich zur l^rlaufreibeinrichtung nach einem Teil- 
verdrehweg (a; b) wirksam wird. 

3. Kupplungsscheibe nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB vorzugsweise zwei ein- 
ander etwa diametral gegentiberliegende Federn (13) 
mit jeweils zwei Reibsegmenten (28) vorgesehen sind. 

4. Kupplungsscheibe nach den Anspriichen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB zusatzlich zwei weitere Fe- 
dern (14) fur das Leerlaufsystem vorgesehen sind, die 
ohnc Spiel in Fenster (30) von Nabenscheibe (12) und 
Deckblechen (10, 11) eingesetzt sind, und die abwech- 
selnd mit den Fedem (13) am Umfang verteilt angeord- 
net sind. 

5. Kupplungsscheibe nach den Anspruchen 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fedem (13) mit Vor- 
spannung in die Fenster der Deckbleche (10, 11) einge- 
setzt sind. 

6. Kupplungsscheibe nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
zweite Deckblech (11) des Leerlaufsystems mit axial 
abgewinkelten Lappen (16) durch Ofinungen (25) im 
ersten Deckblech (10) bis in Offnungen (17) in der Na- 
benscheibe (2) des Lastsystems reichen - zur drehfe- 
sten Verbindung allcr drci Tcilc - und die Lappen (16) 
Absatze (26) aufweisen, die im Neuzustand einen vor- 
gegebenen Abstand (X) von der dem zweiten Deck- 
blech (11) zugewandten Flache des ersten Deckbleches 
(10) aufweisen. 

7. Kupplungsscheibe nach den Anspriichen 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Reibsegment (28) in 
dem an die Feder (13) unmittelbar anschlieBenden Be- 
reich als FederteUer ausgebildet ist, mit einem kreisfbr- 
migen, scheibenartigen Ansatz (31), der eine auf die 
Feder zu gerichtete Anlageflache (32) und in entgegen- 
gesetzter Richtung und im Abstand davon Ahlagekan- 
ten (33) fiir die Fenster (34) in den Deckblechen auf- 
weist 
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